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� Bijkomende of nieuwe handhavingsmaatregelen
� Infrastructurele maatregelen
� …
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Ongevallen met doden

2002

2003

2004

2005

2006 1Passagier personenauto

1Bestuurder bromfiets

1 + 1Bestuurder motorfiets

1 + 1Bestuurder personenauto

Aantal dodenAard van het slachtoffer 
(2004-06)
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Agressief rijgedrag (onaangepaste snelheid en rechts 
inhalen)

MotorfietsN47 – Leopold II 
(wegvak)

2006 – juni
2300 h

Niet-naleven voorrang personenauto en/of 
overdreven snelheid vrachauto

Personenauto + vrachtautoN47 – Zeelsebaan
(wegvak)

2005 – augustus
1400 h 

Niet-naleven voorrang personenauto en/of 
overdreven snelheid motorfiets

Personenauto + motorfietsN416 – Eegene
(wegvak)

2004 – november  
2200 h

Mist en/of onaangepaste snelheid2 personenauto’sN41
(wegvak)

2004 – oktober 
2300 h

Dode hoek vrachtauto en/of onaangepaste snelheid 
bromfiets

Vrachtauto + bromfietsN17 - Hoogveld 
(rotonde)

2004 – april  
1500 h

OngevalsoorzaakAard weggebruikerPlaatsTijdstip

�������������B����������0���������/�����.�3�
�����������������������������$���4���F
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� 0,3 % betrof ongevallen met doden

� 29 % betrof letselongevallen

� 71 % betrof ongevallen met materiële schade
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� Het aantal letselongevallen kende een dalende trend

� Het aantal geregistreerde (!) ongevallen met 
materiële schade steeg

� Het totaal aantal ongevallen steeg
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� 50,6 % van de ongevallen betrof aanrijdingen in de flank
� 21,1 % betrof kop-staart aanrijdingen
� 16,5 % betrof aanrijdingen met een voorwerp of dier
� 6,3 % betrof frontale aanrijdingen
� 3,3 % betrof éénzijdige aanrijdingen
� De frontale aanrijdingen resulteerden in meer 
‘letsel’ongevallen
� De aanrijdingen met een dier of voorwerp resulteerden in 
minder ‘letsel’ongevallen
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� 64 % betrof ongevallen op een wegvak – 25 % waren letselongevallen
� 36 % betrof ongevallen op een kruispunt – 37 % waren letselongevallen
� van de dodelijke ongevallen (gecorrigeerd cijfer) vond er slechts 1 plaats 
op een kruispunt  (rotonde)
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� Bij ong. 75 % van de ongevallen was het wegdek droog
� Hetzelfde gold bij 4 van de 5 ongevallen met doden (gecorrigeerd 
cijfer) 
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9Loslopend dier

11Gracht

15Signalisatie werken

29Verkeerseiland of 
boordsteen

109Muur of gebouw

127 of 32 %Paal of boom

Aantal aanrijdingen 
met…

Aard van de hindernis
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� bij 36,5 % van de bestuurders lag het aangrijppunt aan 
de voorkant van het voertuig
� bij 32,7 % lag het aangrijppunt aan de zijkant
� bij 18,4 % lag het aangrijppunt aan de achterkant
� het risico op letsel is het grootst wanneer het aangrijppunt 
zich situeert aan de voorkant of aan de achterkant van het 
voertuig
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� Bij ongevallen in 2004 legden 23 bestuurders een 
positieve ademanalyse af (0,35 mg/L) 
� In 2006 ging het al om 70 positieve ademanalyses
Er werden in 2006 wel gevoelig meer ademtesten 
afgenomen t.o.v. de voorgaande jaren 
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� Bij de ongevallen werden 3 bestuurders 
betrapt op sturen onder invloed van verdovende 
middelen
� Er werd niet systematisch gecontroleerd of de 
bestuurders al dan niet stuurden onder invloed 
van drugs
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� Bij de ongevallen waren ong. 61 % van 
de betrokkenen van het mannelijke
geslacht
� Bij ong. 39 % van de betrokkenen ging 
het om een vrouw
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� Het grootst aantal betrokken bestuurders situeert 
zich in de leeftijdscategorie 25 t/m 39 jaar
� Gevolgd door de leeftijdscategorie 40 t/m 49 jaar 
en pas dan de categorie 18 t/m 24 jaar
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� Bij letselongevallen pleegde 6,8 % van de 
bestuurders vluchtmisdrijf
� Op het totaal aantal ongevallen bedroeg het 
aandeel 22,1 % (798 op 3.608 bestuurder)
� Het aantal ongevallen met vlucht daalde in 2006 
t.o.v. de voorgaande jaren
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� �����������������,'/��C '�,������=""���C #�4��������� �����
����!5�����������

omgeving  Mechelsepoort + 
omgeving Kasteelstr / 
Veerstr / Papiermolenstr

As Fr.Courtensstr (+ deel Kerkstr) / 
Grote Markt (+ deel Ridderstr) / 
Vlasmarkt / Oude Vest  + K.Astridln + 
Dijkstr

Heldenplein + Brusselsestr + 
deel St.Gillisln + Geldropln + 
Statiestr en stationsomgeving B.Potiauln + 

omgeving kerk 
St.Gillis
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� voorafgaand aan het ongeval reed 68,3 % 
van de bestuurders vooruit
� 22,1 % stond stil of geparkeerd
� 4,5 % reed achteruit
�
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� 68,5 % wou gewoon verder 
rijden
� 3,4 % wou van rijstrook 
wisselen
� 0,8 % wou keren
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� 63,5 % was bestuurder van 
personenauto
� 13,7 % bestuurder van 
bestelauto/vrachtauto
� 6,4 % bestuurder van een fiets
� 4,4 % bestuurder van een bromfiets
� 1,7 % bestuurder van een motorfiets
� 1 % was voetganger
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� De gebruikers van personenauto’s, bestelauto’s, vrachtauto’s 
en motorfietsen zijn het meest vertegenwoordigd in de 
leeftijdscategorie 25 t/m 39 jaar. 
� De gebruikers van bromfietsen zijn het meest 
vertegenwoordigd in de categorie 16 t/m 24 jaar.
� De gebruikers van fietsen zijn het meest vertegenwoordigd in 
de categorie 12 t/m 15 jaar.
� De voetgangers zijn het meest vertegenwoordigd in de 
categorieën 0 t/m 15 jaar, 25 t/m 39 jaar en 50 t/ m 59 jaar.
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� De meeste ongevallen vonden plaats tijdens de 
periode oktober t/m januari.
� De meeste letselongevallen vonden plaats 
tijdens de periodes april/mei, augustus/september 
en oktober/november.
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� 76,6 % van de ongevallen vond 
plaats op een werkdag
� 23,4 % vond plaats in het 
weekend
(dezelfde cijfers bij 
letselongevallen)
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� Al naargelang de week vorderde, ging het 
aantal ongevallen in stijgende lijn; zie piek naar 
vrijdag;
� Met op zaterdag ongeveer evenveel 
ongevallen als op ma/di/woe;
� Met de minste ongevallen op zondag.



���������$ &���'�!""( &%

6�9������������������/��� C ������
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� 9,6 % van de ongevallen vond plaats gedurende de 
nacht
� 24 % tijdens de ochtendspits + voormiddag
� 26,1 % tijdens de middagspits + namiddag
� 40,1 % tijdens de avondspits + avond
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� De meeste ongevallen vonden plaats tussen 
14.00 en 19.00 h met een piek tussen 16.00 
En 18.00 h
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- grootte symbolen afhankelijk van 
aantal ongevallen
-geel = materiële schade
-rood = letselongeval
-blauw = letselongeval met min. 24 h 
ziekenhuisopname
-zwart = dodelijke afloop
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Kpt Mechelsestwg-
N41
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-Kpt N41-Vlassenhout
-Kpt Mechelsestwg-N41
-Kpt Mechelsestwg-Korte Dijkstr
- Kpt Mechelsepoort
-Kpt Noordln-De Bruynln-Veerstr
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- Kpt N41-Vlassenhout
- Kpt Mechelsestwg-N41
- Kpt Mechelsestwg-Korte Dijkstr
- Kpt Mechelsepoort
- Kpt Noordln-De Bruynln-Veerstr
- Kpt N41-Denstr
- Kpt Hoogveld-Vlassenhout
- Kpt Mechelsestwg-Kroonveldln
- Kpt Noordln-Kasteelln
- Kpt Kasteelln-Veerstr
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Zie de aaneenschakeling van 
ongevallen, vnl.
- op de gewest- en 
provinciewegen
- in het stadscentrum (afbuiging 
Aalst/Wetteren � Brussel)
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-Kpt Mechelsestwg-N41
-Kpt Noordln-De Bruynln-
Veerstr
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-Kpt N41-Denstr
-Kpt N41-Mechelsestwg
-Kpt N41-Vlassenhout
-Kpt Mechelsestwg-Korte Dijkstr
-Kpt Mechelsepoort
-Martelarenln thv benzinestations
-Kpt Noordlaan-Veerstr-De
Bruynln
-Kpt Veerstr-Kasteelln
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- Bijna de volledige as N47: van rotonde Grembergen
over Martelarenlaan, Scheldebrug, Mechelsepoort, 
Leopold II ln, rotonde Station, St Gillisln en Heirbaan
- Het grootste deel van de Mechelsestwg
- Omgeving rotonde Baasrode
- Twee kruispunten Vlassenhout
- Rotonde Appels en Zandstr
- Stwg van Aalst omgeving Kpt Denderstr
- Centrum Oudegem (omgeving kerk)
- Dr.Haeckstr

- Noordlaan omgeving De Bruynln-
Veerstr-Kasteelln
- Noordln Kpt Donckstr
- As Kerkstr (vanaf OLVKerkplein)-
F.Courtensstr
- Rotonde en Brusselsestr
- Omgeving Kpt Zuidln-Geldropln
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1. Kpt Mechelsepoort (*)
2. Kpt N41/Mechelsestwg (*)
3. Kpt Noordln/Donckstr (*)
4. Kpt N41/Denstr (*)
5. Kpt N41/Vlassenhout (*)
6. Kpt Hoogveld/Vlassenhout
7. Kpt Noordln/Veerstr
8. Kpt Noordln/Kasteelln
9. Kpt Mechelsestwg/Killeweg
10. Rotonde Grembergen
11. Kpt Zeelsebn/Klein Zand 
12. Kpt Hamsestwg/Zogsebaan
13. Kpt St Gillisln/B.Potiauln
(*) beveiligd met flitspalen
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1. Omgeving Kpt Mechelsepoort, vnl. 
op Mechelsestwg en Leopold II ln
2. Omgeving Kpt Noordlaan/Veerstr
en Kpt Veerstr/Kasteelln
3. Omgeving rotonde Grembergen, 
vnl. op Zeelsebn
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1. Kpt Veerstr/Kasteelln
2. Kpt Bevrijdingsln/Hofstr
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- Lus L.Dosfelstr-Nachtegaalstr-OLVKerkpln
- As Kerkstr-F.Courtensstr
- As Veerstr-Bogaerdstr
- Lus Papiermolenstr-Dijkstr
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Kpt Veerstr-Kasteelln
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Met als centraal punt de Rotonde ‘Station’
met uitlopers naar
- Brusselsestr-Vlasmarkt-Ridderstr-Grote
Markt
- Leopold II ln-Lindanusstr-zwembad
Olympos
- St.Gillisln tot aan Kpt E.Hielstr
- Stationsstr-Statieplein-B.Portmansln-
Paardentrapstr-Boonwijkstr-Denderbellestr
- Zuidln
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- Omgeving Mechelsepoort + delen 
Mechelsestwg
- Scheldebrug
- Rotonde Grembergen
- Omgeving rotonde station
- F.Courtensstr/Justitieplein
- Traject Kpt Noordln/De Bruynln -
Kpt Bogaerdbrug/Werf
- Kpt Noordln/Kasteelln
- Kpt Noordln/Donckstr
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Ong. 100 ongevallen op jaarbasis 
met betrokkenheid van 
vrachtauto’s = status quo
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- Omgeving Kpt Mechelsepoort (incl. oprit 
Scheldebrug)
- Kpt Mechelsestwg/N41
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-Omgeving Kpt Mechelsepoort + 
Kpt Mechelsestwg/Kroonveldln
-Kpt Mechelsestwg/N41
-Rotonde Grembergen
-Kpt Veerstr/Kasteelln

Verkeersongevallen met 
dodelijk slachtoffer:
-Zeelsebaan thv restaurant 
St.Antonius (met 
personenauto)
-Rotonde Hoogveld (met 
bromfietser)
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3 van de 5 ongevallen op het traject Kpt
Mechelsepoort � centrum Baasrode
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Een duidelijke dalende trend
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Twee ongevallen met dodelijke 
afloop:
- Eegene
- Leopold II ln
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- ! Omgeving Zeelsebaan - Ros 
Beiaardcentrum/Kpt Kleinzand
- Omgeving Bevrijdingsln Kpt Hofstr
- Omgeving Kptn Donckstr
- Kpt Mechelsestwg/Kroonveldln
- Omgeving spooroverweg 
Hoogveld 
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Een duidelijke dalende 
trend
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- Kpt N406 (Noordln) – De Bruynln
- N47 (Martelarenln) thv
benzinestations
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1 ongeval met dodelijke afloop 
op rotonde Hoogveld (met 
vrachtauto)
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- N47 Martelarenln omgeving 
Scheldebrug
- Kptn N406 (Noordln) / Veerstr en 
Veerstr / Kasteelln
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Een stijgende trend (!geen dalende 
trend zoals bij de ongevallen met 
bromfietsers)
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- Rotonde Grembergen
- Martelarenln thv
benzinestations
- Kpt Noordln / De Bruynln
- Kpt Mechelsepoort
- Rotonde station
- Kpt Heirbaan / Resedaln
� ! 5 x N47
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- Omgeving Kpt Mechelsepoort
met uitloper naar Kpt Leopold II 
ln / Oude Vest
- Omgeving Kpt Mechelsestwg / 
Kroonveldln
- Traject Kpt Noordln/Veerstraat 
– Kpt Bogaerdbrug/Werf
- Martelarenln thv
benzinestations
- Rotonde station met uitlopers 
naar Brusselsestr en Geldropln
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- Heirbaan met uitlopers naar Resedaln en B.Potiauln
- Rotonde station met uitlopers naar Brusselsestr en 
Stationsstr
- Traject Geldropln-B.Portmansstr-Paardentrapstr-
Boonwijkstr
- Mechelsestwg tussen Kpt C.Leybaertstr en Korte 
Dijkstr
- Omgeving Kpt Mechelsepoort met uitloper naar 
Oude Vest
- Noordln tussen Kpt Mechelsepoort en Kpt Kazernestr
- Traject De Bruynln-Veerstr

- Traject Donckstr-Kerkstr-
F.Courtensstr met uitloper naar Grote 
Markt-Ridderstr-Vlasmarktbrug
- Martelarenln thv benzinestations
-Rotonde Grembergen
- Bevrijdingsln tussen Kptn Lindestr
en Heidepark
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- Eegene omgeving Kpt
Constabelstraat
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- !! Mechelsestwg omgeving 
Mechelsepoort-Kroonveldln-C.Leybaertstr
- Traject Kpt Noordln/De Bruynln – Kpt
Bogaerdbrug/Werf met uitloper naar 
F.Courtensstr
- Traject Brusselsestr – rotonde station –
Geldropln
- Omgeving Diepestr/Serbosstr
- Mechelsestwg omgeving Korte Dijkstr
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De meeste ongevallen vonden 
plaats buiten de grote vakantie met 
een piek in de maand mei



���������$ &���'�!""( >5

6�������9�=!��B��=5�3����$ ��3����0

- De meeste ongevallen gebeurden tussen 
1500 en 1700 h (piek tussen 1600 en 1700 h)
- vervolgens tussen 1100 en 1300 h (piek 
tussen 1200 en 1300 h)
- en tussen 0700 en 0900 h 
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Op enkele ongevallen na in de 
deelgemeenten, vnl. in Oudegem, 
Appels en Grembergen, vonden 
alle ongevallen plaats in het 
stadscentrum en de 
deelgemeente St.Gillis
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De trajecten waarop de meeste 
ongevallen zich voordeden:
- het stadscentrum met uitlopers 
naar Martelarenln, Mechelsestwg
en Sint-Gillisln
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� Een duidelijkedalendetrend van het aantal
letselongevallen tussen 2003 en 2006 
(opgelet prognose 2007!)

� ‘Weinig’ ongevallen met dodelijke afloop
(! toch 2 x motorfiets en 1 x bromfiets)

� 1 op 3geregistreerde ongevallen betrof een letselongeval
� Ong. de helft van deze letselongevallen vond plaats op 

provincie- en gewestwegen
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� Maar 1 op 3 ongevallen vond plaats op eenkruispunt
(andere op een wegvak)  (ongevallen met dodelijke afloop: 
slechts 1 op een kruispunt)

� Bij de helft van de ongevallen ging het om aanrijdingen in 
de flank

� Bij 75 % van de ongevallen was het wegdekdroog (het 
geval bij 4 van de 5 ongevallen met dodelijke afloop)

� 32 % van de ongevallen met vaste hindernis - tegen een
paal of boom.

� Risico op letsel het grootst wanneer het aangrijppunt zich
situeerde aanvoorzijde of achterzijde van het voertuig
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� Aantal ongevallen in relatie met alcohol kendestijgende
trend

� 61 % van de bestuurders van het mannelijke geslacht
� Grootst aantal bestuurders te situeren in leeftijdscategorie

25 t/m 39 jaar
� Vluchtmisdrijf bij 22 % van de geregistreerde ongevallen

(dalendetrend) 
� 78 % waren bestuurder van eenauto (incl. bestelauto en 

vrachtauto)
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� Bromfietsers meest vertegenwoordigd in cat. 16 t/m 24
jaar

� Fietsers meest vertegenwoordigd in cat. 12 t/m 15 jaar
� Voetgangers meest vertegenwoordigd in cat. 1 t/m 15 

jaar, 25 t/m 39 jaar en 50 t/m 59 jaar
� Meeste ongevallen vonden plaats tijdens periodeoktober

t/m januari – ook veel letselongevallen tijdens periodes
april/mei en augustus/september

� 77 % van ongevallen vond plaats op eenwerkdag (idem 
voor letselongevallen) - ongevallen met dodelijke afloop
vonden vnl. plaats op maandag en vrijdag
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� Al naargelang week vorderde – aantal ongevallen in 
stijgende lijn met piek naar vrijdag (op zaterdag ong. 
evenveel ongevallen als op een gewone werkdag)

� 40 % van ongevallen tijdens avondspits en avond – de 
meeste vonden plaats tussen 1400 en 1900 h met eenpiek
tussen 1600 en 1800 h

� Op jaarbasis ong. 100 ongevallen met betrokkenheid van 
vrachtauto = status quo(! daarvan 2 met dodelijke afloop: 
Zeelsebaan en rotonde Hoogveld)
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� Ongevallen met motorfietsers = duidelijkedalendetrend
(! toch 2 met dodelijke afloop nl. Leopold II en Eegene)
� Ongevallen met bromfietsers = duidelijkedalendetrend
(! toch 1 met dodelijke afloop nl. rotonde Hoogveld)
� Ongevallen met fietsers = stijgendetrend
� geen dalendetrend bij ongevallen met voetgangers (nog

14 in 2006)
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� 12 t/m 15 jaar: 90 % ongevallen op een
werkdag en buiten de grote vakantie�
schoolverkeer

- Meeste ongevallen tussen 1500 en 
1700 h met piek tussen 1600 en 1700 h
- !! 14 ongevallen louter materiële
schade� 50 letselongevallen
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� 16 t/m 17 jaar– kleinere invloed 
schoolverkeer – geraken ook tijdens de 
weekends, vakantiemaanden en later op de 
avond betrokken bij ongevallen

- 2/3 van ongevallen met jongens
- 17 ongevallen met louter materiële
schade� 61 letselongevallen waarvan 1 
met dodelijke afloop
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� min. 20 ongevallen: Kpt Mechelsestwg - N41
� min. 15 ongevallen: 
+ Kpt N41 - Vlassenhout
+ Kpt Mechelsestwg- Korte Dijkstr
+ Kpt Mechelsepoort
+ Kpt Noordln- De Bruynln - Veerstr
� min 10 ongevallen:
+ Kpt Hoogveld - Vlassenhout
+ Kpt Mechelsestwg- Kroonveldln
+ Kpt Noordln- Kasteelstr
+ Kpt Kasteelstr- Veerstr
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� min. 10 letselongevallen:
- Kpt Mechelsestwg – N41
- Kpt Noordln– De Bruynln – Veerstr
� min. 6 letselongevallen
- Kpt N41– Denstr
- Kpt N41– Vlassenhout
- Kpt Mechelsestwg– Korte Dijkstr
- Kpt Mechelsepoort
- Martelarenlaan thv benzinestations
- Kpt Veerstr - Kasteelstr
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� Kptn met flitspalen

- 3 x N41 
- Mechelsepoort

- Noordln
� Tevens in omgeving van

- Kpt Noordln-Veerstr
- Kpt Veerstr-Kasteelstr

- Rotonde Grembergen
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� Vrijwel alle ongevallen in het stadscentrum en St.Gillis
(nog 4 in Schoonaarde, 1 in Appels en 1 in Baasrode)

- ! Mechelsestwgomgeving Mechelsepoort-Kroonveldln-
C.Leybaertstr

- Traject Kpt Noordln-De Bruynln-Kpt
Bogaerdbrug/Werf met uitloper naar F.Courtensstr

- Traject Brusselsestr-rotonde station-Geldropln
- Omgeving Diepestr-Serbosstr
- Mechelsestwg omgeving Korte Dijkstr
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� Op enkele ongevallen na in deelgemeenten
(vnl. Schoonaarde, Oudegem, Appels en 
Grembergen) – in stadscentrum en 
deelgemeente St.Gillismet uitlopers naar
Gentsestwg, Martelarenln en Mechelsestwg
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� Periode van onderzoek 2004-2006 � duidelijke
dalende trend aantal letselongevallen� gunstige
evolutie verkeersveiligheid in Dendermonde�
gevoerde verkeersbeleid heeft effect

Opgelet! Belangrijk om ontwikkeling 
verkeersveiligheid goed te volgen – cf stijging 
aantal letselongevallen 2007
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� Speciale aandacht vragen:

- ‘black spots’
- fietsers en voetgangers

� Nieuw actieplan opstellen na input stuurgroep 
verkeersveiligheid(overleg 17 dec 2007) 
samengesteld uit: wegbeheerders, BIVV, 
stadsbestuur, Parket, politiediensten…


